CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. RODZAJ I KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest budowa drogi gminnej w miejscowosci Karwacz [obrgb geodezyjny Suleje]
od km 0+003,50 do km 0+983,50 [dlugosc¢ catkowita odcinka 980,00mb] XXV kategoria obiektu budowlanego.

2. ZAMIERZONY SPOSOB UZYTKOWANIA ORAZ PROGRAM UZYTKOWY OBIEKT BUDOWLANEGO
Zamierzonym sposobem uzytkowania jest droga gminna kategorii dojazdowa o kategorii ruchu KR2. Projektowany odcinek
drogi gminnej zaprojektowany jest w terenach rolnych, czgsciowo zabudowanych jednakze zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego przeznaczonych pod zabudowe.

3. UKLAD PRZESTRZENNY, FORMA ARCHITEKTONICZNA, WYGLAD ZEWNETRZNY,
CHARAKTERYSTYCZNE WYROBY WYKONCZENIOWE
Rozwiazania sytuacyjno-wysokos$ciowe

Zaprojektowano budowe drogi gminnej w miejscowosci Karwacz [obreb geodezyjny Suleje] od km 0+003,50
do km 0+983,50 [dtugos¢ catkowita odcinka 980,00mb]. W ramach budowy drogi przewidziano wykonanie skrzyzowania
z droga powiatowa nr 1313L. Wiaczenie projektowanej drogi pod katem zblizonym do kata prostego (87°), jezdnia drogi
gminnej o nawierzchni asfaltowej szer. 5,50m z tukami wyokraglajacymi krawedz skretu jezdni na potaczeniu z droga
powiatowg o promieniu R=8m oraz R=10m. Spadek podluzny projektowanej drogi 0,671% na wiaczeniu w kierunku
zachodnim. Na dalszym odcinku zaprojektowano pas drogowy szerokosci 10,00-10,50m oraz wykonanie nawierzchni
asfaltowej o szerokosci 5,50m ze spadkiem daszkowym 2% oraz obustronnych poboczy gruntowych ulepszonych
kruszywem szeroko$ci 0,75m ze spadkiem zewnetrznym 8%. W km 0+105,37 dla kata zwrotu trasy 23,9425°
zaprojektowano tuk W3 o promieniu R=200,00m ze spadkiem daszkowym 2%, w km 0+195,32 dla kata zwrotu trasy
15,5566° zaprojektowano tuk W4 o promieniu R=200,00m ze spadkiem daszkowym 2%, w km 0+480,93 dla kata zwrotu
trasy 20,0874° zaprojektowano tuk W5 o promieniu R=120,00m ze spadkiem jednostronnym 2% oraz poszerzenie jezdni
na tuku do 6,00m -przejscie ze spadku daszkowego oraz poszerzenie jezdni [rampa] zaprojektowano na prostych
przejsciowych o dlugosci 25m. W km 0+812,01 dla kata zwrotu trasy 27,5469° zaprojektowano tuk W6 o promieniu
R=200,00m ze spadkiem daszkowym 2%. W km 0+911,83 zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z droga wewngtrzna. Na
dalszym odcinku drogi -istniejacy pas drogowy szerokosci ok 6,0m [trudne warunki] zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni
asfaltowej szer. 4,50m oraz obustronne pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szer. 0,50m ze spadkiem zewn¢trznym
8%. W km 0+971,26 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte z droga wewngtrzng z tukami wyokraglajacymi krawedz skretu
jezdni o promieniu R=6m. W terenie inwestycji zlokalizowane sg ogrodzenia przeznaczone do rozbidrki -w granicach
projektowanego pasa drogowego.

Rozwiazania konstrukcyjne oraz wykonczeniowe nawierzchni.

Od km 0+003,50 do km 0+909,60 zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej sktadajaca si¢ z nastgpujacych warstw:
-4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej ACS8S,

-8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W vyE2>130 MPa,

-20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem[kruszywo tamane 0/31,5] Coo/3 vE2>80 MPa,
-20cm warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym R28=1,5 MPa,

-25cm warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR >25% vE2>25 MPa,

-nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.

Od km 0+909,60 do km 0+960,00 zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej sktadajaca si¢ z nastgpujacych warstw:
-4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej ACS8S,

-8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W vE2>130 MPa,

-20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem[kruszywo tamane 0/31,5] Coo/3 vE2>80 MPa,
-20cm warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym R28=1,5 MPa,

-25cm warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR >25% vE2>25 MPa,

-nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.

Od km 0+960,00 do km 0+983,50 zaprojektowano frezowanie istniejacej nawierzchni wraz z wykonaniem nowej warstwy
wigzacej gr. 4cm z mieszanki mineralno-asfaltowej AC8S, konstrukcja na poszerzeniach:

-4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej ACS8S,

-8cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W vE2>130 MPa,

-20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem[kruszywo tamane 0/31,5] Coo/3 vE2>80 MPa,
-20cm warstwa mrozochronna z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym R28=1,5 MPa,

-25cm warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR >25% vE2>25 MPa,

nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.



Konstrukcja poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem oraz zjazdéw indywidualnych:

-15cm warstwa kruszywa tamanego 0/31,5,

-nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.

Dostosowanie obiektu do warunkéw wynikajgcych z wymaganych przepisami szczegdlnymi pozwolef, uzgodnien lub
opinii, ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

W $wietle art. 11i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. (Dz. U. z 2023r. poz. 162) o szczegdtowych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych, w sprawach dotyczacych zezwolenia na realizacj¢
inwestycji drogowej nie stosuje si¢ przepisOw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz ustawy z dnia
9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji (Dz. U. z 2021r. poz. 485).

4. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO:

-poczatek opracowania km 0+003,50 (potaczenie z krawedzig drogi powiatowej nr 1313L -dz. nr 975, 791/6),
-koniec opracowania km 0+983,50,

-dlugos¢ odcinka 980,00mb,

-klasa techniczna drogi — D,

-kategoria ruchu — KR2 [0,09 <N100 < 0,50],

-predkos¢ projektowa — 40km/h,

-jezdnia asfaltowa od km 0+003,50 do km 0+909,60 szerokosci 5,50m z poszerzeniami na tuku W5 w km 0+480,93
do 6,00m, od km 0+909,60 do 0+983,50 szerokosci 4,50m [trudne warunki -pas drogowy szer. ok 6,0m],

-pobocza gruntowe ulepszone kruszywem od km 0+003,50 do km 0+909,60 szerokosci 0,75m, od km 0+909,60 do km
0+983,50 szerokosci 0,50m [trudne warunki -pas drogowy szer. ok 6,0m].

-skarpy o nachyleniu 1:1,33 (30%)),

-odwodnienie drogi powierzchniowe.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Przedmiotowy obiekt budowlany — droga gminna zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Na terenie inwestycji
stwierdzono proste warunki gruntowe -warstwy gruntu jednorodne genetycznie i litologicznie, zalegajace poziomo,
nieobejmujagce mineralnych gruntéw stabonos$nych, gruntdow organicznych 1 nasypoéw niekontrolowanych.
Brak wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.

Klasyfikacja warunkéw wodnych podtoza gruntowego nawierzchni:

- nasypy < 1,0m,

- pobocza utwardzone [nie szczelne],

- odwodnienie powierzchniowe,

- swobodne zwierciadlo wody gruntowej wystepuje na glebokosci < 1m ponizej spodu konstrukeji nawierzchni,

Warunki wodne podtoza gruntowego nawierzchni: zte.

Klasyfikacja gruntow pod wzgledem wysadzinowosci:

-na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja grunty malto wysadzinowe takie jak gliny piaszczyste, ity piaszczyste oraz
grunty bardzo wysadzinowe takie jak piasek gliniasty, pyt piaszczysty oraz glina.

Grupe nos$nosci podloza gruntowego nawierzchni ustalono dla zlych warunkéw wodnych oraz gruntow bardzo
wysadzinowych -grupa nosnosci podloza G4.

Wymagana grubos¢ gornych i dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podloza ze wzgledu na
odpornos¢ na wysadziny 0,65 h, = 0,65m.

Wymagana nosnos¢ dolnych warstw konstrukeji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza dla KR2 E; > 80 MPa,
no$nos$¢ istniejacego gruntu B, > 25 MPa.

6. -
7. -
8.—

9. PARAMETRY TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU
BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI
1 OBIEKTY SASIEDNIE POD WZGLEDEM:

9a — zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakoSci i sposobu odprowadzania $ciekéw oraz wéd opadowych
Projektowany odcinek drogi zlokalizowany jest w obszarze wystgpowania gruntow zré6znicowanych, mato wysadzinowych
oraz bardzo wysadzinowych. Biorac pod uwagg uksztattowanie terenu, wielko$¢ zlewni oraz wystgpowanie w poblizu rowu
melioracyjnego, projektowanie konstrukcji drogi z uwzglednieniem powyzszych zatozen, odprowadzenie wod opadowych
przewidziano jako powierzchniowe na nieutwardzong czes$¢ pasa drogowego.

9b —emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych i ptynnych

Eksploatacja projektowanego odcinka drogi nie wigze si¢ z emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych
ani plynnych.



9c¢ —rodzaju i ilo$ci wytwarzanych odpadow

W trakcie uzytkowania projektowanego odcinka drogi nie beda wytwarzane odpady wymagajace utylizacji.

9d —wlasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania

Na etapie eksploatacji projektowanego odcinka drogi zrodtem hatasu oraz drgan begdzie ruch pojazdéw. Hatas oraz drgania
emitowane do srodowiska wynikaty beda z ruchu pojazdoéw poruszajacych si¢ po drodze (praca silnikow i tarcie zwigzane
z toczeniem kot). Ze wzgledu na niewielkie nat¢zenie ruchu, funkcjonowanie drogi nie spowoduje przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu oraz drgan w §rodowisku oraz znaczacego negatywnego oddzialywania. Eksploatacja
projektowanego odcinka drogi nie wigze si¢ z emisja promieniowania, w szczeg6élnosSci jonizujacego, pola
elektromagnetycznego i innych zaktocen.

9e¢ —wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe
i podziemne

Charakter, program uzytkowy oraz sposob posadowienia i odwodnienia nie wptywaja negatywnie na istniejacy drzewostan,
powierzchni¢ ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne. Przedmiotowa inwestycja nie przewiduje
prowadzenia dziatan mogacych prowadzi¢ do zanieczyszczenia wod.

10. -
11. -

12. INFORMACJE O ZASADNICZYCH ELEMENTACH WYPOSAZENIA BUDOWLANO-
INSTALACYJNEGO, ZAPEWNIAJACEGO UZYTKOWANIE OBIEKTU BUDOWLANEGO ZGODNIE
Z. PRZEZNACZENIEM

Projektowane usuniecie kolizji z istniejacym slupem oraz linia energetyczna nN 0,4kV:

Stan istniejacy:

W miejscowosci Karwacz (obrgb geod. Suleje), zlokalizowana jest napowietrzna linia nN 0,4 kV wykonana przewodami
gotymi zasilana ze stacji transformatorowej SULEJE III nr 08-0711. Z projektowang infrastrukturg drogowa koliduje stup
na wysokosci dziatki nr 791/2, przewidziane do przebudowy. Do rozbiérki przewidziano odcinek linii nad projektowanym
pasem drogowym wraz z kolidujagcym stanowiskiem stupowym.

UWAGA:

Podczas prac demontazowych i montazowych nie uszkodzi¢ elementow konstrukcyjnych sgsiednich przeset linii lub catej
sekcji odciggowej, zabezpieczy¢ przewody przed zmniejszeniem napr¢zenia.

Podczas przelaczania odbiorcoOw zachowac istniejaca kolejnos¢ faz.

Stan projektowany -linia energetyczna nN 0,4kV:
Nalezy przebudowa¢ odcinek linii nad projektowanym pasem drogowym. Nalezy wybudowaé projektowane stupy mocne
na skraju pasa drogowego. Pomigdzy projektowanymi stlupami nalezy wybudowaé kablowg lini¢ energetyczng, wraz

z kablem nalezy ulozy¢ kablowa instalacj¢ o§wietleniowa. Jako ochrong odgromowa zastosowac¢ ograniczniki przepig¢ na
projektowanych stanowiskach stupowych oraz wykona¢ uziemienie o wartosci R<10 Q.

UWAGA:

Podczas prac montazowych (wykonywanie montazu projektowanych przewodow), a takze demontazowych (demontaz
istniejacych przewoddw) zachowaé szczegdlng ostroznos¢ — nie uszkodzi¢ elementdéw konstrukcyjnych istniejacej linii
napowietrzne;j.

Wysoko$¢ zawieszenia konstrukcji dla linii gotej na projektowanych stupach dostosowa¢ do istniejacych stupow w taki
sposob aby nie uszkodzi¢ izolatoréw na sasiednich stupach.

Podczas przelaczania istniejacych odbiorcow energii elektrycznej do zasilenia z projektowanej linii napowietrznej nalezy
zwréci¢ szczegdlng uwage na zgodnos¢ faz. Uwaga:

- Wytyczenie trasy projektowanych urzadzen zleci¢ uprawnionemu geodecie.

- Po wykonaniu robot montazowo-budowlanych, wykona¢ powykonawczg inwentaryzacj¢ geodezyjna.

- Catos¢ robot wykonac¢ zgodnie z normg N SEP-E-003, oraz opinig ZUD.

Stan projektowany -przylacze napowietrzne:

Istniejace przylacze napowietrzne do budynku na dzialce nr 791/2 nalezy odtaczy¢ od likwidowanego stupa i podtaczy¢ do
projektowanego stanowiska stupowego. Przylacze napowietrzne montowac na stojaku dachowym lub szczycie budynku w
miejscu zdemontowanego przylacza. Nalezy zwrdci¢ szczegodlng uwage podczas podlaczania przytacza zachowac
kolejnos¢ fazy. W przypadku odbiorcow 1f niepodpiete zyly przewodéw nalezy zabezpieczy¢ przed skutkami wnikania
wilgoci.

W zwiazku z pracami polegajacymi na przebudowie sieci uzbrojenia terenu - przylacza napowietrznego zlokalizowanego
na dz. nr 791/2 [obrgb Suleje] konieczne bgdzie ograniczenie w korzystaniu z tej nieruchomosci z pasa szer. 5,20m wzdtuz
przebiegu przytacza, o lacznej powierzchni 88m? oznaczone na projekcie zagospodarowania terenu.



13. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowany jest w terenach rolnych, czg¢$ciowo zabudowanych jednakze zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego przeznaczonych pod zabudowe. Zaprojektowana droga speini
warunki drogi pozarowej natomiast sie¢ wodociaggéw wraz z hydrantami wykonana be¢dzie jako odrgbne zadanie
inwestycyjne.

14. UWAGI KONCOWE

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ i wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi i normami budowlanymi powszechnie
obowigzujagcymi i wyszczegolnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. W trakcie realizacji robot objetych
niniejszym opracowaniem nalezy uwzgledni¢ uwagi zawarte w opiniach i uzgodnieniach.

Drogi -projektowat:

Drogi -sprawdzit:

Drogi -opracowat:

Elektryka -projektowat:

Elektryka -sprawdzit:



