CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. ROZWIAZANIA SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWE
Rozwiazania sytuacyjne:

Zaprojektowano budoweg drogi w miejscowosci Dabie / etap II / od km 0+083,00 do km 1+608,10 [dlugos¢ catkowita
odcinka 1525,10mb]. Projektowany odcinek drogi -droga gminna kategorii D (dojazdowa) o kategorii ruchu KR2.
W ramach budowy drogi przewidziano wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,50m do km 0+268,02.
W km 0+202,92 zlokalizowane jest zaprojektowane skrzyzowanie z drogg gminng bedaca w trakcie budowy
-skrzyzowanie zwykte z tukami wyokraglajagcymi krawedz jezdni o promieniu R=12,00m, kat wlaczenia osi drogi 83°.
W km 0+268,02 projektowanej drogi zaprojektowano skrzyzowanie zwykte z tukami wyokraglajacymi krawedz jezdni
o promieniu R=10,00m oraz R=12,00m, kat wigczenia osi drogi 90°. Nast¢pnie na odcinku do km 0+333,36 zaprojektowano
jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej szerokosci 6,00m z poszerzeniem do 6,50m na ‘tukach poziomych
o promieniu R=20,00m dla kata zwrotu 95,5°w km 0+368,36 oraz 104° km 0+411,58. Od km 0+462,52 do km 1+370,00
zaprojektowano wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej szerokosci 5,50m. Zaprojektowano usunig¢cie kolizji
z istniejacym stupem napowietrznej linii SN 15 kV zlokalizowanym w km 0+962,7. Do rozbiorki przewidziano odcinek
linii nad projektowanym pasem drogowym wraz z kolidujacym stanowiskiem stupowym. Zaprojektowano wykonanie
dwoch stupow typu 13,5/20 (konstrukcja krancowa, uktad ptaski) na skraju projektowanego pasa drogowego. Pomigdzy
projektowanymi stupami nalezy wybudowa¢ kablowg lini¢ energetyczng XRUHAKXS 240mm? w izolacji 20kV, wraz
z kablem nalezy ulozy¢ kanalizacj¢ $wiattowodowa HDPE ©40x3mm. W km 14+413,96 projektowanej drogi
zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z tukami wyokraglajacymi krawedz jezdni o promieniu R=12,00m, kat wlaczenia
osi drogi 83°. Na dalszym odcinku do konca projektowanego odcinka drogi tj. km 14+608,10 zaprojektowano jezdnig
o szerokosci 6,00m. Projektowana droga posiadala bgdzie obustronne pobocza gruntowe ulepszone kruszywem tamanym
szerokosci 0,75m. W km 1+608,10 (krawedz drogi powiatowej) zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z droga powiatowa
nr 1309L z tukami wyokraglajacymi krawedz jezdni o promieniu R=7,00m oraz R=9,00m, kat wlaczenia osi drogi 82°.

W zwiazku z lokalizacjg chodnika przy krawedzi jezdni drogi powiatowej w miejscu wlaczenia projektowanej drogi,
zaprojektowano wybudowanie o$wietlonego przejscia dla pieszych wyposazonego w system fakturowych oznaczen
nawierzchni (nawierzchnia z plyt integracyjnych -ptyty ostrzegawcze). W ciagu projektowanej drogi zaprojektowano
wykonanie kanatlu technologicznego KTu o profilu minimalnym tj. sktadajacego si¢ z jednej rury ostonowej i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur oraz kanatu KTp o profilu minimalnym tj. sktadajacego si¢ z dwoch rur ostonowych
i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur. Dostgp do przylegtych gruntéw odbywal si¢ bedzie bezposrednio
z projektowanej drogi.

Rozwigzania wysoko$ciowe:

Na poczatku projektowanego odcinka tj. w km 0+083,00 przewidziano nawigzanie do istniejacego poziomu jezdni oraz
spadkéw poprzecznych poprzez frezowanie nawierzchni. Na odcinku od km 0+083,00 do km 0+120,00 przewidziano

wyprofilowanie istniejagcych spadkdéw poprzecznych 2% jednostronnych oraz od km 0+135,00 przewidziano zmiang¢ spadku
poprzecznego na daszkowy 2%. Od km 0+333,36 do km 0+353,36 zaprojektowano przejscie ze spadku daszkowego 2%
w spadek jednostronny 3% do wewngtrznej strony tuku W8. Od km 0+383,36 do km 0+395,24 zaprojektowano przejscie
spadku jednostronnego 3% do spadku jednostronnego do wewnetrznej strony tuku W9. Od km 0+427,92 do km 0+462,52
zaprojektowano przejscie ze spadku jednostronnego 3% do spadku daszkowego 2%. W dalszej czesci zaprojektowano
spadek poprzeczny daszkowy z przejsciem do spadku podtuznego drogi powiatowej w km 1+611,10 -koniec opracowania.
Zaprojektowano spadki podtuzne drogi od 0,3% do 1,28%

2. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotowy obiekt budowlany — droga gminna zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Na terenie inwestycji
stwierdzono proste warunki gruntowe -warstwy gruntu jednorodne genetycznie i litologicznie, zalegajace poziomo,
nieobejmujace mineralnych gruntéw stabonos$nych, gruntéw organicznych i nasypoéw niekontrolowanych. Zwierciadto
wody gruntowej ponizej projektowanego poziomu posadowienia. Brak wystepowania niekorzystnych zjawisk
geologicznych. Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja piaski $rednie, piaski pylaste, it piaszczysty oraz glina
piaszczysta -zakwalifikowane do gruntow mato wysadzinowych, warunki gruntowe dobre.

Grupe nos$nosci podtoza gruntowego nawierzchni ustalono dla dobrych warunkéw wodnych, przyjeto grupe nosnosci
podtoza G3. Wymagana grubo$¢ konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podtoza ze wzgledu na odpornosé
na wysadziny 0,55 h, = 0,55m. Wymagana no$no$¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukcji nawierzchni
dla KR2 E; > 80 MPa.

3. DOKUMENTACJA GROLOGICZNO-INZYNIERSKA
Biorge pod uwage ustalenia geotechnicznych warunkéw i sposobu posadowienia obiektu budowlanego, dokumentacja
geologiczno-inzynierska nie jest wymagana.



4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIAL.OWE

Zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej dla KR2 sktadajaca si¢ z nastgpujacych warstw:

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm szerokosci 5,50-6,00-6,50m,

-podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 8cm szerokosci 5,50-6,00-6,50m,

-podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm $r. szerokosci 5,90-6,40,6,90m
[wymagana no$no$¢ na powierzchni dolnych warstw konstrukceji nawierzchni dla KR2 E; > 80 MPa],

-warstwa odsaczajaca z piasku (pospoiki) gr. 23cm szerokosei 6,10-6,60-7,10m,

-nasypy wynikajace z przekrojow poprzecznych z piasku (pospoiki) gr. zmiennej Is=1,00.

Zaprojektowano chodnik (przej$cie dla pieszych) o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Przejscie wyposazone
w system fakturowych oznaczen nawierzchni (nawierzchnia z plyt integracyjnych -ptyty ostrzegawcze). Nawierzchnia
sktadata si¢ bedzie z nastepujacych warstw:

-betonowa kostka brukowa gr. 8cm / ptyty integracyjne -ptyty ostrzegawcze gr. 8cm,

-podsypka cementowo-piaskowa 1:4 §redniej grubosci 4cm,

-podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm

(alternatywnie podbudowa betonowa),

-warstwa odsaczajaca z piasku (pospotki) gr. 15cm.

Chodnik na pofgczeniu z jezdnia obramowany kraweznikiem ulicznym 15x30x100cm, na przejsciu dla pieszych
kraweznikiem najazdowym 15x22x100cm, przejscie wysokosci kraweznika poprzez zastosowanie kraweznika skosnego
15x30-22x100cm. Na pozostatej cz¢sci chodnik obramowany obrzezem 8x30x100cm. Krawezniki jak i obrzeza ustawione
na fawach betonowych z oporem.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO:
-poczatek opracowania km 0+083,00 (dz. nr 1120),

-koniec opracowania km 1+608,10 (poltaczenie z krawedzig drogi powiatowej nr 1309L,
-dlugos¢ odcinka 1525,10mb,

-klasa techniczna drogi — D,

-kategoria ruchu — KR2,

-predkos¢ projektowa — 40km/h,

-jezdnia asfaltowa szerokosci 5,50m — 6,00m z poszerzeniami na tukach W3 i W9 do 6,50m,
-pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szerokosci 0,75m,

-skarpy o maksymalnym nachyleniu 1:1,5,

-odwodnienie drogi powierzchniowe.

5. ROZWIAZANIA INSTALACYJNE

Kanat technologiczy:

Zaprojektowano budowe kanatu technologicznego o profilu minimalnym tj.:

KTu sktadajacego si¢ z jednej rury ostonowej RO -RPP@110/6,3mm i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR
-RS: HDPE@40x3,0mm MR: 7x010x1,0mm.

KTp sktadajacego si¢ z dwoch rur ostonowych RO -RPP@110/6,3mm i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur WMR
-RS: HDPE@40x3,0mm MR: 7x010x1,0mm.

Kanat technologiczny zaprojektowano w zasadniczej cz¢$ci odcinka w odlegtosei 1,25m od krawedzi jezdni, na glebokosci
zmiennej wedlug profilu podtuznego. Odcinki kanatu technologicznego KTu/KTp potaczone prefabrykowanymi studniami

kablowymi typu SK-2. Projektowany kanal technologiczny shuzyl bedzie umieszczeniu lub eksploatacji urzadzen
infrastruktury technicznej lub linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych. Kable
energetyczne nie beda przebiegaly przez studnie kablowe SK-2. Zlacza kabli energetycznych bgda wykonane jako ziemne.
Wymog ten jest konieczny ze wzgledow bezpieczenstwa podczas prac serwisowych. Glebokos¢ uktadania kanalizacji
w ziemi mierzona od gornej krawedzi rury do powierzchni terenu/ pobocza powinna wynosi¢ min. 80cm. Rury RPP nalezy
uktadac¢ nad wigzka mikrorur $wiattowodowych oddzielonych od nich warstwg piasku o grubosci S0mm. Bezposrednio nad
kanatem technologicznym nalezy utozy¢ tasme ostrzegawczo -lokalizacyjng z czynnikiem lokalizacyjnym w postaci tasmy
kwasoodpornej w kolorze pomaranczowym z trwatym napisem ,,Uwaga Kanat Technologiczny”. W potowie glgbokosci
utozenia kanatow technologicznych nalezy ulozy¢ tasme ostrzegawcza w kolorze pomaranczowym z trwatym napisem
,»Uwaga Kanat Technologiczny”. Projektowany kanal technologiczny nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami
technicznymi dotyczacych projektowania, budowy i przebudowy kanatéw technologicznych stanowiacych zatgcznik
nr 1 do rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023r. w sprawie warunkéw technicznych, jakom powinny
odpowiada¢ kanaty technologiczne i ich usytuowanie oraz zgodnie z normami wymienionymi w zatgczniku nr 2 w/w
rozporzadzenia.



Oswietlenie przejscia dla pieszych:

Dla potrzeb o$wietlenia przejscia dla pieszych zaprojektowano zabudowe dwoch shupow oswietlenia ulicznego
z wysiggnikami dla opraw LED o mocy 30W i barwie 5000-6000K. Zasilanie kablem ziemnym YAKXS 4x25mm?’
+ DVRS50, wiaczenie do istniejacego stanowiska stupowego (oswietlenie uliczne stanowigce wilasnos¢ Gminy Lukow)
zlokalizowanego w pasie drogowym drogi powiatowej nr 1309L. Parametry techniczne istniejacej linii o$wietlenia
ulicznego s3 wystarczajace dla zasilenia projektowanego oswietlenia przejscia dla pieszych. Po zamocowaniu opraw przy
pomocy dodatkowej regulacji kata nachylenia /ok. -25°/+10°/ skierowa¢ strumien $§wiatta na §rodek przejsécia dla pieszych.

Usunigcie kolizji istniejgcego stupa napowietrznej linii SN 15 kV z projektowang inwestycja:

Projektuje si¢ usunigcie kolizji istniejacego slupa napowietrznej linii SN 15 kV z projektowang inwestycja
w km 0+962,70. Zaprojektowano wykonanie dwoch stupdéw typu 13,5/20 (konstrukcja krancowa, uktad ptaski) na skraju
projektowanego pasa drogowego. Pomiedzy projektowanymi shupami nalezy wybudowaé kablowa lini¢ energetyczng
XRUHAKXS 240mm? w izolacji 20kV, wraz z kablem nalezy utozy¢ kanalizacje $wiattowodowg HDPE @340x3mm. Linia
kablowa na odcinku przejscia poprzecznego pod jezdnig zabezpieczona rurg ostonowg SRS 160 L=9,00m.

6. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej zaprojektowany jest w terenach rolnych, nie zabudowanych jednakze zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego przeznaczonych pod zabudowe. Zaprojektowana droga speini
warunki drogi pozarowej natomiast sie¢ wodociaggéw wraz z hydrantami wykonana be¢dzie jako odrgbne zadanie
inwestycyjne.

7. UWAGI KONCOWE

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ i wykonac¢ zgodnie z warunkami technicznymi i normami budowlanymi powszechnie

obowigzujgcymi i wyszczegolnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. W trakcie realizacji robot objetych

niniejszym opracowaniem nalezy uwzgledni¢ uwagi zawarte w opiniach i uzgodnieniach.

Drogi -projektowat:

Drogi -sprawdzit:

Drogi -opracowat:

Elektryka -projektowat:

Elektryka -sprawdzit:



